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intusschen, zonder groote onkosten te doen, de sterkte der
korpsen niet konde vergrootcn, zoo scheen men te besluiten,
het getal der eskadrons Ie willen verminderen: het eenigste mid-
del, dat overig bleef, indien men in het aantal der regimenten
geene verandering wilde brengen."

D De tegenwoordige verordening brengt de sterkte van een
regiment, op den voet van vrede, op 948 onderofficieren en
ruiters en op 757 paarden; alzoo elk eskadron op 148 man en
125 paarden. Dit aantal is toereikende, om altijd eskadrons van
48 rotten,- voor marschen of in het veld trekken , in gereed-
heid te hebben. In het vervolg zal men echter elk regiment met l of
2 eskadrons moeten verminderen, om de bezwaren van het on-
derhoud, van ecne zoo talrijke kavallerie, te verligten."

» Zal Frankrijk, naar het voorbeeld van Oostenrijk en Rus-
land, eenmaal besluiten, zijne kavallerie te doen kantonneren?
Eene gewigtige vraag, welker mocijelijke oplossing van helgroot-
ste gewigt is, en welke - indien ze ten voordeele der kantonne-
ringen gevonden wordt - op onze kavallerie , in de toekomst,
eenen grooten invloed zal uitoefenen."

» Wij ontkennen de nadeelen niet, welke deze maatregel
medevoert, en die bij vele officieren en burgers (hetgeen ge-
woonKjk met elke nieuwheid plaats heeft} verwondering opwek-
ken en misvallen zullen; doch de bezuiniging in paarden zou
aanmerkelijk zijn; vele kazernen zouden kunnen verkocht wor-
den , en men zou daardoor het moeijelijke vraagstuk bij onze
kavallerie opgelost hebben: uit fransche soldaten - in den vol-
sten zin des woords - r u i t e r s te vormen; hetgeen bij zijne
tegenwoordige kloosterlijke levenswijze, onuitvoerbaar is, en die
hen tot de slechtste ruiters van geheel Europa maken; ofschoon
zij alles ran de natuur ontvangen hebben, om voortreffelijke
ruiters te worden, namelijk een snel gevat besluit en veel moed
in de uitvoering."

» De verordening van 1831 is bij de bepaling op den voet
van oorlog, van de aangenomen grondstelling in de wet van
het jaar 1825, waarbij de sterkte der kaders op eene onveran-
derlijke wijze vastgesteld was, afgegaan. Zij voegt namelijk bij
den staf der regimenten: l eskadrons-chef en tevens 2 onder-
luitenants , 2 wachtmeesters, l fouriers-leerling en 4 brigadiers
hij de eskadrons; welke bij de reserve kavallerie eene sterkte
van 169, bij de kavallerie van linie van 179 en bij de ligte ka-
vallerie eene sterkte van 189 onderofficieren en ruiters bereikt.
Hierdoor eal er veel bezuinigd worden; doch dit is ook alles wat
men ten voordeele van dezen maatregel - door welken men, bij het
uitbreken van cenen oorlog, genoodzaakt is chefs te benoemen,
die met het bcvelvoeren niet bekend zijn - zeggen kan. Op de
benoeming eens derden esfcadrons-chefs - welke voor ecnige jaren
op aanvragen van hel hof insgelijks plaats'had - is men terug-
gekomen. Geschiedt dit op vorderingen van anderen aard ? Men
aou het bijna moeten gelooven ; dewijl 6 staf-officieren in een
regiment te veel zijn, van welke verkwisting de vreemde mo-
gendheden ons geen voorbeeld opleveren."

i> De depots hadden eene organisatie, waarover de wet va,n
1825 het stilzwijgen bewaard had, hoogstnoodig; de thans gege-

vene schijnt ons wel doordacht. Elk depot is uit eene afdeeling
van den regiments-slaf en uit liet peloton hors rang zamengesleld.
Bovendien laat elk eskadron 2 onderofficieren en 2 brigadiers bij
het depot achter, om het opzigt over de manschappen en paar-
den , welke geen deel van de eskadrons uitmaken, te houden en
om de rekrulen op te nemen. Men zal zelfs, naar de omstandig-
heden, eenen officieren eenen onderofficier meer in het depot kun-
nen achterlaten. Op deze wijze wordt alles onder het opzigt van
den majoor, en de officieren met de administratie belast, vervaar-
digd. De administratie zal daardoor niet, zoo als voorheen, aan
vele zwarigheden onderworpen zijn , dewijl de manschappen en
paarden, bij hunne aankomst bij de korpsen, dadelijk bij de
eskadrons ingedeeld worden, welke maatregel steeds, zoowel op-
zigtelijk de administratie als bij de manoeuvres, de eenheid bevor-
deren zal."

V E R H A N D E L I N G

DE DOELMATIGSTE WIJZE , OVER VOORWERPEN TE
VERNIELEN OF VOOR DEN VIJAND ONBRUIK-

BAAR TE MAKEN.

MAJTOOR DER ARTILLERIE.

(Spectateur Militaire , Lwraison du mots Septembrc (*).)

i) De generaal Gassendi geeft, omtrent het wapen der arlille-
lerie , de navolgende bepaling : » De kunst, om alle oorlogswerk-
luigen te maken , te onderhouden en te gebruiken." "

o Ik heb mij voorgesteld over eenige werkzaamheden te spre-
ken , welke in deze bepaling niet begrepen zijn, en die een ge-
deelte der dienst van dit belangrijke wapen uitmaken - werk-
zaamheden , die men nimmer dan met tegenzin doet , welke wei-
nig kennis vereischen , doch waaromtrenl men eenige - door de
ondervinding gestaafde en beproefde - uitkomsten moet kennen.
Om die reden zal ik, omtrenl de vernielingen, mijne wijze van
zien en mijne ondervinding voordragen."

» Het is aan geen twijfel onderhevig, dat er weinig kunst en
weinig tijd toe behoort om voorwerpen te verwoesten , welker
daarslelling dikwerf buitengewone groote werkzaamheden vereischt
hebben : gewoonlijk behoeft men het schadelijk vernuft der men-
schen slechts aan te spreken , en vooral dat der soldaten (in het
algemeen); doch dikwerf is het ook noodzakelijk voor de veilig-
heid van dengene, die met deze werkzaamheden belast wordt

(1) Spectator heeft zijne correspondentie zoodanig ingerigt, dat
de vreemde militaire tijdschriften hem vier, uiterst vijf dagen ge-
worden, nadat dezelve in de plaatsen verschijnen, -waar ze gedrukt
worden. Daaidoor is hij in staat ge«teld, het belangrijkste, wat
ze bevatten, dadelijk aan zijne lezeren mtde te deelen.
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eenige voorbehoedmiddelen aan te wijzen, welke - verzuim'
wordende - noodlottige gevolgen konden na zich slepen. De om
standigheden, waarin men zich bevindt, de lijden middelen, al
ook de personen, waarover men beschikken kan, maken den
grondslag uit tot een , in zulke gevallen , te nemen besluit."

» Ik stel mij voor, beknoptelijk voor te dragen, wat ik gezien
heb bij het vernielen van schip- en andere bruggen, metsel-
werk, en onderscheidene artillerie voorwerpen.

S C H I P - B R U G G E W .

Schipbrug bij Punhète. Op het einde van den veldtogt in
Portugal, in het jaar 1810, bezette het fransche leger den reg-
teroever der Taag, op eene uitgestrektheid van vier tot vijl
mijlen, in welke de stad Punhète - gelegen bij de zamenvloeijing
der Taag en de Ze'zène en op den linkeroever van deze - be-
grepen was. De generaal Eblé had over de Ze'zène, op bijna
200 toisen boven deze stad , eene schipbrug, en eene tweede ,
op ongeveer een halfuur boven de eerste, geslagen. De vijand
bezette, eenige uren boven onze stelling, de stad Abrantès -
welke eene brug over de Taag heeft, en hield eenige uren bene-
denwaarts, ook de beide oevers dezer rivier bezet. Toen men
nu tot het besluit gekomen was, om deze stelling te verlaten,
ontving men het bevel, om den 5en Maart 1811 de bruggen te
verbranden, waarbij de generaal zijn verlangen te kennen gaf,
dat de ontruiming der stad, niettegenstaande de nabijheid des
vijands, geheim gehouden wierde. Daar er geen enkel inwoner
in de stad gebleven was, en de boorden der beide rivieren zeer
rotsachtig, steil en met terrein-hindernissen van allerlei aard
bezet waren, zoo konde men naar des generaals begeerte han-
delen."

D Ontruiming der magazijnen. Gedurende de drie of vier
dagen, welke de ontruiming der stad voorafgingen, zocht men
eene diepte in de rivier, buiten het gezigt der Engelschen, en
wierp daar ter plaatste alle voorwerpen, welke de vijand had
kunnen benuttigen, zoo als: spijkers, bouten, rond en blok
lood, enz. in het water. Wanneer men tot zulke hulpmiddelen
de toevlugt neemt, dan moet men te voren onderzoeken, of de
rivier eb en vloed heeft - of het water bij sommige gelegenheden
afloopt en droogten vormt, enz., welke de verborgen voorwer-
pen zigtbaar zou kunnen maken - hetgeen bij deze gelegenheid
plaats had; zoo dat men genoodzaakt was de looden kogels met
hoosvaten onder water te verspreiden. Men had voorgesteld om
aan de boorden der rivier ovens op te stellen, om het lood tot
gruis te vergieten en onder het zand te vermengen, of in twee
blokken te gieten en daarna, des nachts, te begraven. Dit laat-
ste middel bezigde men, met affuit-assen en andere voorwerpen
•welke men niet konde medevoeren. Wat de groote smeed-blaas-
balken en andere werktuigen, die wij overal hadden opgeraapt
en medegenomen , aanbetreft, deze liet de generaal in de maga-
zijnen; dewijl ze alleen tot gebruik der inwoners konden dienen."

» De bijlen, pikhouweelen, dissels en andere handwerktui-
gen, werden tot op het laatste oogenblik, voor de te verrigten
werkzaamheden bespaard."

» Planken, ribben, touwwerk. Wij hadden eenen grooten
voorraad van planken, ribben en touwwerk, welke men niet

wilde verbranden, om door de vlammen de aandacht der En-
gelschen niet op te wekken. De bepaalde dag voor het vertrek ,
bezigde men alle werklieden om de ribben en planken in stuk-
ken te hakken, te zagen of te splijten. Dit werk werd zoo stil
en zoo spoedig mogelijk verrigt. Wat de touwen aanbetreft,
deze werden gedeeltelijk geteerd , en vervolgens in onderschei-
dene kleine hoopen, bij wijze van bivouacqen, tegen den avond
in brand gestoken. Daar de genie de onvoorzigtigheid had, eene
kerk, die voor magazijn diende, in den brand te steken, zoo
waren de nog te nemen voorzorgen overbodig geworden. Het
werk werd daarop bespoedigd; terwijl men de Engelschen reeds
op den linker oever der Taag zag verschijnen , waarschijnlijk
om beleefd afscheid van ons te nemen."

» Karren en andere voertuigen. Gedurende den geheclen dag
was men bezig geweest, alle wagens, karren, schuiten, op
pontonwagens geladen, en alle voertuigen - welke men niet
konde medevoeren en die voor de brug bestemd waren, welke
men over de Taag had willen slaan - aan de andere zijde der
rivier te brengen. Alle de voertuigen - uitgenomen de geladene
pontonwagens - werden op den regter oever der Zezène in eene
door de natuur gevormde laagte, een weinig bovenwaarts de
brug , vercenigd. De radcrs werden afgenomen en op het dikste
gedeelte der naven gelegd; deze vormde eene eerste grondlaag,
waarop men de wagens, karren en voorwagens, welke men
van hunne disselboomen ontdaan had (om alle deze voorwer-
pen in een klein bestek te vereenigen) plaatste. Men had verder
de voorzorg gebruikt, om de uiteinden der wagcnassen op zware
stcenen te doen rusten , en hare middens sterk te belasten. Tak-
:ebossen konde men niet aanwenden, uithoofde dat er gebrek

aan was; ook waren dezelve onnoodig, daar in minder dan
twee uren tij ds, alles door de vlammen verteerd was en de
assen onbruikbaar (ten minste voor hel oogcublik) werden; —•
iet ijzerwerk werd vervolgens in de rivier geworpen."

> Bij deze gelegenheid moet ik aanhalen: dat men in het jaar
1813, op de Campo Grande te Valladolid , een aanzienlijk aan-
,al artillerie voertuigen, transportkarren enz. verbrandde. Men
lad de radcrs niet afgenomen, alleen de voertuigen digt op e'e'n
;esteld, en op verschillende punlen, onder de voertuigen, vaten

met buskruid en brandstoffen geplaatst. Het verbranden dezer
oorwerpeu wilde, in den beginne, niet gelukken , omdat de
oertuigen niet genoeg op elkander lagen en de vlam niet konde

anderhouden. Daardoor zag men zich vcrpligt nog eenige uren
arbeiden, zonder dat nog de assen onbruikbaar werden."
» Administrative voorzorgen. Wanneer men in ecnc bewoonde

Dmtrek is, moet men vooral zorgen, schildwachten rondom de
e vernielen voorwerpeji te plaatsen, ten einde de bewoners te
leletten, voorwerpen uit den brand te redden, welke de vijand
ou kunnen gebruiken. Ik maak juist melding van. deze te ne-

men voorzorgen , omdat ze bijna geene vermelding noodig heb-
>en, en dat men dikwerf geneigd is, de eenvoudigste te ver-
eten."

Vervolg van de vernieling der brug. De geladene ponton-
wagens werden - op eene kleine bergvlakte, een weinig boven-
waart» de brug gelegen - tegen elkander geplaatst. Deze berg-
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vlakte , nog al aanmerkelijk boven den waterspiegel verheven ,
bood eenige mocijelijkheid aan het opvoeren der schuiten; Aoch
men koos dezelve, omdat de plaats, alwaar men gedurende den
dag de andere voertuigen verbrand had, geene ruimte genoeg
voor de geheele brug aanbood, en dat voor de manoeuvre , de
schuiten benedenwaarts de rivier aan den oever moesten komen.
Overigens had men deze borgvlakte gekozen, omdat ze door de
steile rotsen van den oever gedekt -was. Daar al het gereedschap
en verdere toebehooren, gedurende den dag, op den regteroever
der rivier was overgebragl, werd eene achterhoede van infanterie
belast met het in bedwang houden van het kleine korps troe-
pen , hetwelk de Engelschen op ons afgezonden hadden - het
grootste gedeelte van hun leger had zijne stelling voor Lissabon
verlaten , om het onze te volgen en in deszelfs marsch op Coim-
bra voor te komen."

D Op twecderlei wij ze kon de brug afgebroken worden: de eerste
door de brug e'e'n vierde te doen zwenken; de andere, door de-
zelve , achtereenvolgende, telkens met eene schuit af te breken
en te verkorten. De eerste manoeuvre bood weinig zekerheid
aan, uithoofde van den sleilen rotsachtigen oever, waardoor
men genoodzaakt was, de schuiten achtereenvolgende op e'e'n punt
te brengen; hetgeen niet zonder verwarring en wanorde had
kunnen plaats hebben. De generaal koos dan ook de tweede
wijze en behield , voor den ovcrtogt der achterhoede , eene vlot-
brug, uit twee te zamen gevoegde schuilen, gevormd. In der
haast werd een soort van opril of hellend vlak, uit vijf lange
ribben en ccnige planken zamengesteld, langs welke men de
schepen uit de rivier op het land moest slepen."

)) Afbreken der brug. Bij het vallen van den avond begon men
deze werkzaamheid. De benedenwaarts gespannen kabel werd
het eerst weggenomen, de andere behield men, en begon men
daarop met het wegnemen der boven span-ribben en planken;
vervolgens werd schuit voor schuit weggenomen, aan het hel-
lend vlak gebragl en opgetrokken. Reeds waren onderscheidene
schuiten op den oever gesleept, toen men eerst bedacht, om bij
deze werkzaamheid rollen te gebruiken (!!). In de grootste stilte
liep deze manoeuvre af."

» Opstelling der schepen. Naar gelang de schepen of schui-
ten op den oever waren gesleept, werden dezelve door andere
werklieden naar de plaats getrokken, alwaar dezelve verbrand
moesten worden. De eerst aangcbragte schuit werd op een
der boorden, tegen eene op den ponton-wagen geladene, ge-
plaatst , en wel zoodanig: dat de tweede schuit met derzelver
bodem in de scheepsruimte van de eerste konde ingedrukt wor-
den , zonder ze te veel aan te sluiten; de tweede ontving de
derde en zoo vervolgens; de vier laatste schuiten werden over
hare lengte tegen de eerste opgestapeld. Naarmate de plan-
ken , ribben en andere gereedschappen werden aangebragt, sta-
pelde men ze tusschen en op de schuiten, met de andere voor-
werpen, welke i n den eersten brand niet verleerd waren. Tonnen
met zwavel en leer, welke men hiervoor opbewaard had,
werden bij gedeelten met de nog voorhandene brandstoffen on-
der de wagens en schuiten geplaatst, alles met brandlonten aan
te'n verbonden. Het is echter op te merken : dat men altijd eenige

brandstoffen moet bewaren, om die naar de omstandigheden
aan te wenden, vooral daar, waar de brand geen genoegzaam
voedsel vindt. Na verloop van e'e'n uur, dat de 25 of 30 schui-
ten - waaruit de brug was zamengesteld - op bovengemelde wijze
opgestapeld waren, stak men het vuur, op onderscheidene
punten, aan , dat echter nog gedurende een half uur moest
onderhouden worden. Toen werd de brand algemeen: de ijzeren
assen der wagens bogen door, en weldra was alles verteerd.
Men geloofde echter beter gedaan te hebben, met de schuiten
op hare bodems en digt aan elkander te plaatsen en daarop
het overige houtwerk te leggen."

» Vlot-brug. De achterhoede werd op het vlot aan deze zijde
van de rivier gebragt, waarna men het vlot liet springen,
door middel van 5 of 6 houwitser-granaten, welke men in
elke schuit gelegd had, en door in de eerste plaats het bovendek
in brand te steken. De uitvoering daarvan , was met cenig ge-
vaar verbonden, vooral met het aansteken en onderling verbin-
den der granaten."

n De eerste brug, boven Punhète, was is den morgenstond
van denzelfden dag reeds verbrand. Zoo doende werden, in min-
der dan twee uren tij ds, twee ponton-treins, van meer dan 80
schuiten en bijbehoorende wagens, vernield, waaraan men twee
maanden gewerkt had, en waarvoor al het gereedschap had
moeten aangemaakt worden."

SCHRAAG- EW A W D E R E B R U G G E N .

» De schraag-bruggen veroorzaken geringer werkzaamheden
om dezelve te vernielen; alleen moet men dezelve meer op e'e'n
stapelen."

» De vaste bruggen, op grondpalen aangelegd , worden ver-
brand door de staanders of jukken, met geteerd doek, takke-
bossen enz. te omwinden , welke aan dezelve met spijkers en
ijzeren krammen bevestigd worden. Ook de dekplanken moeten
van onder en boven met brandstoffen voorzien worden, wel
zorg dragende, om op verschillende punten der dekplanken
gaten te boren of te kappen, voor de speling der vlammen."

D De vlolbruggen worden op dezelfde wijze als de schipbrug-
gen afgebroken; wanneer men dezelve echter kan doen zwenken ,
dan wordt het werk daardoor zeer bevorderd."

» Eene brug voor het oogenblik buiten dienst te stellen.
Het is niet dan in eenen hopeloozen toestand, dat men tot de
vernieling eener brug overgaat. Zoo men echter veronderstelt,
wederom aanvallender wijze te zullen kunnen handelen, dan
verkiest men dezelve buiten dienst te stellen. Moet men dit met
•ene schipbrug bewerkstelligen , dan neemt men de defcplanken
•n ribben weg, en boort in elk schip of schuit gaten in den bo-
dem , om ze te doen zinken. Wanneer er in den omtrek hout
genoeg voorhanden is, om later te kunnen gebruiken - vooral
wanneer men veronderstelt lijd genoeg te zullen hebben er
andere te maken - dan verbrandt men de planken en ribben."

» Bij eene vaste houten brug, vergenoegt men zich met het.
wegnemen der dekking, en het doorzagen of verwoesten van
eenige jukken en grondpalen."

(Het vervolg in het volgend nommer.)


