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De thans volgende operatiëii tot aan het einde van den geregelden
oorlog doen in groote trekken denken aan NAPOLEON'S tocht naar Rus-
land, met dit onderscheid, dat LORD ROBERTS' macht aanzienlijk kleiner
was en zijne snelheid van beweging eveneens. In beide veldtochten
kwam de aanval driemaal tot staan ten gevolge van invloeden van
geographischen aard; in beide gevallen kenschetst hij zich dan ook niet
als eene onafgebroken voorwaartsche beweging, doch als een sprongsge-
wijze voorwaarts gaan. Na eiken sprong, die op zichzelf met groote
energie en snelheid uitgevoerd wordt, is eeue groote rust onontbeerlijk.
Die rusten waren noodig: a. om de troepen na de voorafgaande ver-
moeienissen op adem te doen komen; b. om versterkingen in te wach-
ten; c. om de troepen opnieuw van verplegingsvoorraden te voorzien,
en, door het opstapelen van groote voorraden, van het bereikte punt
of gebied eene tusschenbasis te maken; d. om orde te stellen op het
bestuur en het in bedwang houden van het doorloopen en veroverde
gebied. In den Zuid-Afrikaanscheu veldtocht kwam hierbij als vijfde
argument voor eene tijdelijke rust de noodzakelijkheid om eerst de
spoorwegverbindingen in den rug van het leger behoorlijk te herstellen.

NAPOLEON rukte einde Mei 1812 van zijn basis, de Weichsel, voor-
waarts tot Wilna, waar men 28 Jun i aankwam. Hier was eene eerste
rust noodzakelijk. 9 Juli rukte men verder en kwam 28 Juli tot het
gebied tusschen Witebsk en Smolensko. Hier moest eeue tweede rust
gehouden worden, die eerst den 10en Augustus eindigde. De derde
sprong leidde tot Moskou, dat 15 September bereikt werd. In 3J maand
waren + 1250 KM. afgelegd.

LORD ROBERTS verliet Random, de basis zijner operatiën, den 12en

Februari; de voorwaartsche beweging werd voortgezet tot Bloemfontein,
dat men den 13»11 Maart bereikte, nadat reeds van 27 Februari —7
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Maart om en bij Paardeberg aan de troepen rust geschonken was. Van
Bloemfontein moest eene tusschenbasis worden gemaakt, zoodat de ope-
ratiën voorloopig stil stonden. Eerst 3 Mei kon de hoofdstad van den
O.-V. verlaten worden en begon de tweede sprong, die den 5en Juni
tot Pretoria leidde. Hierin viel, met het oog op de troepen, wederom
eeue 10-daagsche rust, die den 12enMei te Kroonstad aanving. Het derde
deel van de aanvallende beweging ving den 23sten Juli te Pretoria aan
en leidde in O. richting langs den spoorweg, waarvan het Trausvaalsche
eindpunt, Kornatipoort, den 25s*en September werd bereikt. Ook hierin
kwam eene, ditmaal ongeveer 3 weken durende rust voor, welke om
en bij Middelburg werd gehouden en den 24*>ten Augustus eindigde.
In het geheel had LORD ROBERTS van Random in 7i maand + 1150
KM. afgelegd, derhalve nog minder dan NAPOLEON in 1812 in 3\ maand
met een meer dan 10-maal grootere macht en zonder over spoorwegen
te beschikken.

Met het oog op de voorziening van drinkwater volgde LORD ROBERTS
van Raudom zooveel mogelijk de Modderrivier. Reeds den 15en Februari
was Kimberley ontzet.

CRONJÉ, wiens waakzaamheid op de vleugels te wenschen overgelaten
had, gaf nu in allerijl zijn stellingen bij Magersfontein prijs en trachtte
zich i 11 de richting van Bloemfontein te redden. LORD ROBERTS was
hem echter voor. Bij Paardeberg werd CRONJÉ, die den terugtocht dei-
Boeren dekte, met de achterhoede ingesloten. Den 27sten moest hij met
2700 Transvalers en 1100 Vrijstaters de wapens nederleggen. Eenig
geschut, vele vrouwen en een groote wagentros vielen den vijand in
handen.

Na Paardeberg moest LORD ROBERTS zijn troepen geruimen tijd rust
gunnen ; den 7en Maart brak hij weer op en rukte na eenige gevechten
den 13™ Maart Bloemfonteiu binnen. Zijn macht telde nu 34.000 man
en 11.500 paarden, zonder inboorlingen en transportdieren. In de hoofd-
stad van den O.-V. bleef LORD ROBERTS tot 3 Mei, o. a. om zijne spoor-
wegverbinding met het Z. weer te openen en te herstellen, alsmede
om Bloemfontein tot eene groote stapelplaats (tusschenbasis) in te
richten.

De diensten der spoorwegen gedurende dit tijdperk waren tweeledig.
In de eerste plaats werden tal van nieuw aangekomen troepenafdee-
lingen van Kaapstad en Port Elizabeth per trein naar de basis tus-
schen de Oranje- en de Modderrivier vervoerd. Maar bovendien ont-
blootte LORD ROBERTS, om op het beslissende punt zoo sterk mogelijk
te zijn, het centrum zooveel doenlijk van troepen en trok die bij de
operatieve macht aan. Ook die troepen werden via Naauwpoort-De
Aar per trein naar de basis vervoerd (FRENCH met de cavalerie, de 6e
divisie KELLY KENNY). De macht van den Generaal FRENCH b.v. werd
te Rendsburg (ten Z. van Colesberg) ingeladen. Daar de concentratie ten
behoeve van LORD ROBERTS' plannen zooveel mogelijk geheim ge-
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houden worden moest, werden de bevelen voor de troepentransporten
zelfs aan de spoorwegbeambten zoo laat mogelijk gegeven. Alle troepen-
eenheden werden in de telegrammen door letters aangeduid; allee»
hooggeplaatste officieren hadden daarvan den sleutel.

Het aantal troepen, dat tusscheii 26 Januari eu 12 Februari in de
basis tusschen de Oranje- en de Modderrivier werd uitgeladen, be-
droeg + 30.000 man, met een groot aantal paarden, mui len , ossen,
vuurmonden en voertuigen. Het was de grootste troepenverplaatsing,
gedurende den oorlog door de spoorwegen uitgevoerd. Volgens den
Luitenant-Kolonel GIROUARD kwam den Kaapkoloniespoorwegen voor
dit transport alle eer toe.

In de tweede plaats dienden de spoorwegen in dit tijdperk den En-
gelschen als comrnunicatiën, zoowel voor de onder LORD METHUEN in
het kamp achtergelaten macht, als voor LORD ROBERT'S operatief leger.
De Modderrivier verlatende, verwijderde hij zich van den spoorweg
en zou eerst te Bloemfontein, 200 KM. verder, eene nieuwe spoorlijn
vinden. Alle behoeften moesten dus nu van Modderrivierstation en
nabij gelegen stations per as naar het leger worden vervoerd. De
groote moeilijkheden, daarbij ondervonden, geven een goed denkbeeld
van het nut der spoorwegen als verbindingslijnen. Daarom zal hier
een en ander worden medegedeeld omtrent de regeling van de ver-
pleging gedurende dien marsch. ')

Volgens de daaromtrent in 1898 gegeven bevelen moest eene opera-
tieve macht op de regimentsvoertuigen voor l a 2 dagen levensmid-
delen en fourage medevoeren. Verder had men voor iedere brigade,
voor divisietroepen en voor korpstroepen de z.g. verplegingscolonnes,
beladen met 1 dag levensmiddelen en fourage; eindelijk per legerkorps
een verplegingstrein met 3 rations. Totaal derhalve 5 a 6 rations.
Door de groote haast, waarmede alle aangekomen troepen naar het
front werden gezonden, bezaten de afdeelingen geen van alle de regle-
mentair voorgeschreven treinen; de meeste hadden er te weinig. De
regimentsvoertuigen zouden door muilen getrokken worden; de groote
treinen door ossen; de voertuigen voor deze laatste te krijgen door
huur in Z.-A. In werkelijkheid werden vele muilenwagens door ossen-
wagens vervangen.2)

In verband met het voornemen om van verbindingslijn te veran-
deren en de Boerenstellingen zooveel mogelijk te omtrekken, wilde
LORD ROBERTS zich voor de verpleging losmaken van de spoorwegen.
Daarom moest de transportdienst uitstekend worden georganiseerd. In
het hoofdkwartier werd een afzonderlijk opperofficier met de leiding

1) Ontleend aan Jbet rapport van den Veldmaarschalk LORD ROBERTS om-
trent de transporten te velde in Zuid-Afrika. Appendices, blzn. 234—238. Zie
ook Report, blzn. 110—116.

2) Een muilenwagen was bespannen met 10 muilen, een ossenwagen met
16 ossen.
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van dieu dienst belast. Om de uoodige voertuigen te kunnen krijgen,
werd een scherp onderscheid gemaakt tusschen de troepen, die aan
de actieve oorlogshandeling zouden deelnemen, en die, welke meer
ter plaatse defensief zouden optreden (locale verdediging, bescherming
van de N. grens der Kaapkolonie, dekken van de verbindingen tot
aan de Modderrivier, enz.). Laatstgenoemde troepen moesten al h u n n e
transportmiddelen boven het strikt noodige aan eerstgenoemde afstaan.
Het resultaat was, dat men zich van den spoorweg durfde verwijderen,
en op Bloetnfontein marcheeren.

Toch kon men voor de operatieve macht van 3 infanteriedivisiën en
3 cavaleriebrigades met hare artillerie, genie, trein, enz. op de korps
treinen nog maar ternauwernood de bagage en voor 2 dagen levens-
middelen medevoeren. Vooral de geneeskundige trein moest uit gebrek
aan voertuigen en muilen sterk ingekrompen worden, en wel tot ± de
helft van het voorgeschrevene. Was de marsen langer geweest en de
macht aan zichzelf overgelaten vanaf den dag, dat men de basis aan
de Modderrivier verliet, dan zou het gebrek aan voertuigen een groot
ongemak gevormd hebben. Door de halt te Paardeberg was de ver-
binding met het Modderrivierkamp gemakkelijk; ook werd later eene
tusschenbasis gevormd te Kimberley, dat toen uitladingsstation werd.

Wat den grooten trein betreft, eischte de macht, die van het Modder-
rivierkamp op Bloemfontein rukte, 475 ossenwagens om 10 dagen
voedsel en fourage te vervoeren, benevens 125 wagens met reserve-
muni t ie . Dit getal was aanwezig, doch tijdens liet begin van den marsen
vermeesterde DE WET 180 a 200 wagens, met levensmiddelen geladen,
bij de Kielsdrift. ')

Toen CRONJÉ bij Paardeberg tot staan was gebracht, trok LORD RO-
BERTS uit liet Modderrivierkamp bovendien de garde-brigade onder
POLE CAREW aan; daardoor werd de behoefte aan transportmiddelen
nog grooter. Tijdens de halt te Paardeberg werden dan ook alle
pogingen in het werk gesteld om de verloren wagens te vervangen
en verder de t ransportmiddelen uit te breiden. Op sommige dagen
moest het ration beschuit en specerijen (medegevoerd) worden inge-
krompen, het ration versch vleesch (plaatselijke voorraad) vermeerderd,
doch over het geheel werden de troepen goed gevoed. Te Bloemfontein
vond men voor 27 dagen voedsel en fourage. -') Hier moest LORD Ro-
RERTS eene langdurige rust houden, o. a. om zijn transportmiddelen
opnieuw te organiseeren en uit te breiden.

Zoowel voor den aanvoer van nieuwe troepen, voor de organisatie

') Zie voor deze belangwekkende handeling uit den kleinen oorlog: C. R.
DE WET. De strijd tusschen Boer en Brit, blzn. 42 —46.

•) Mededeelingen van LOHD ROBERTS. Minutes of Evidence, Antw. N°. 10.843.
Volgens het later te noemen rapport van den Kolonel WABD vond men slechts
voor nog geen 10 dagen brood en meel, en slechts voor 5 dagen graan. Hierin
was de 4-daagsche voorraad, door de troepen medegebracht, nog begrepen.
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eu uitrusting van de operatieve macht, waarmede hij later op Pretoria
zou rukken, als om tijdens dien marsch als verbindingslijn dienst te
doen, had LORD ROBERTS den spoorweg uit de Kaapkolonie naar Bloem-
fontein en N. dringend noodig. Deze was ter hoogte van de Oranje-
rivier nog in handen der Boeren. Daarom zond de Opperbevelhebber,
dadelijk na aankomst te Bloemfontein, den Generaal POLE CAREW met
de garde-brigade per spoor naar het Z. tot Springfontein, om van
daaruit de Boeren in den rug aan te vallen, die aan de Oranjerivier
de uit het Z. oprukkende Engelschen onder GATACRE, BRABANT en
CLEMENTS tegenhielden. Den 15en Maart gingen CLEMENTS en GATACRE
bij Norvals Pont en Bethulie over de Oranjerivier, en den 16en reikten
zij POLE-CAREW de hand. Daarmede was de spoorlijn, hoewel sterk
beschadigd, weer in Engelsche handen. De Boeren, van twee zijden
bedreigd, waren naar het O. in de richting van Rouxville uitgeweken.

Doch LORD ROBERTS deed in dit opzicht nog meer. Reeds 20 Februari,
toen CRON.JÉ bij Paardeberg ingesloten was en het duidelijk werd, dat
de Boeren hun stellingen nabij de Oranjerivier zouden moeten opgeven,
deelde hij den Luitenant-Kolonel GIUOUARD mede, dat men spoedig de
verbindingen van het leger zou moeten verleggen naar de Naauwpoort-
Bloemfonteinlijn, en dat het voor het bestaan van zijne macht van het
uiterste gewicht was, den spoorweg zonder uitstel te herstellen, zoodra
de vijand noordelijk over de rivier zou geworpen zijn. Den 228ten Fe-
bruari zond hij LORD KITCHENER naar GIROUARD te Naauwpoort om hem
er nogmaals op te wijzen, dat de veiligheid van ROBERT'S macht afhing
van de mogelijkheid om aanvoer uit de Kaapkolonie te krijgen. LORD
KITCHENER moest zich er tevens van overtuigen, of de brug bij Norvals
Pont dan wel die bij Bethulie het eerst te herstellen was. ') Hieruit blijkt,
welke hooge waarde men aan de spoorwegen als communicatiën toekende.

Het spoorwegverkeer over beide genoemde bruggen werd met behulp
van tijdelijke herstellingen den 27><ten Maart heropend. Na laatstgenoem-
den datum had men dus 2 aanvoerlijnen, die te Springfontein te zamen
kwamen, zoodat men voor het transport tot Bloemfontein slechts op
het vermogen eener enkele lijn mocht rekenen. Daarom mochten voorbij
eerstgenoemd punt alleen per spoor vervoerd worden levensmiddelen,
eene beperkte hoeveelheid artilleriematerieel en ambulancetreinen. Alle
remonten werden aan dit station uitgeladen, en eerst tegen het einde
van April mochten ook regiments-bagages voorbij Springfontein-junction
per spoor worden vervoerd. Het schijnt, dat ook de nieuwe troepen hier
uitgeladen werden, en verder marcheerden (150 KM.). 2)

De volgende cijfers k u n n e n nog een denkbeeld geven van de diensten,
door de spoorwegen tijdens de rustperiode te Bloemfontein bewezen.
Tusschen 13 Maart en IJ Mei l'JOO overschreden 1600 officieren en
48.(500 man versterkingen de Zuideli jke Oranje-Vrijstaat-grens, met

') Minutes of evidence. Antwoord N°. 10.84-3.
2) GIUOUARD, blz. 36.
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eene correspondeerende vermeerdering van inboorlingen, paarden, mui-
len en andere transportdieren. Daaronder behoorden de 4« cavalerie-
brigade, uit Engeland gezonden, de divisie, die van Kaapstad naar
Springfontein vervoerd werd, en eene brigade van de 10e divisie (MUNTER),
welke door LORD ROBERTS aan de troepenmacht in Natal ontnomen
werd, over zee van Durban naar East London vervoerd, en verder per
spoor in N. richting, om in het Z. van den Oranje-Vrijstaat op te treden.

De bezwaren, gedurende deze periode aan de verpleging verbonden,
kunnen eenigszins beoordeeld worden uit het feit, dat voor den aanvoer
van de dagelijksche behoefte aan levensmiddelen en fourage voor de troe-
pen in den O.-V. 2 treinen van 24 wagons ieder noodig waren, terwijl
de gemiddelde capaciteit van de lijn tot Bloemfontein 7'/2 trein van
deze lengte bedroeg. Langs die lijn moesten nu, behalve tal van andere
zaken, de verplegingsmiddelen vervoerd worden om van Bloemfontein
eene groote depotplaats met 3ü-daagschen voorraad te maken voor den
marsch op Pretoria. In het geheel passeerden dan ook na het herstel
der spoorwegen (27 Maart) tot 30 April d.a.v. + 8.600 geladen wagons
de bruggen bij Norvalspont en Bethulie. Daarvan werden er 2093 op
laatstgenoemde plaats over zijsporen met handen over de gewone rijbrug
vervoerd, die, wegens beschadiging aan de spoorwegbrug, tot dien datum
in gebruik bleef.

Groote bezwaren ondervond men voorts na het gevecht bij Sannah's
Post op l April 1900, waarbij de waterwerken van Bloemfontein in
handen des vijauds vielen en men geheel van water verstoken was.
Daardoor werd het noodig watertreinen te laten loopen, die het water
12 E. m. ten N. en 23 E. m. ten Z. der stad uit rivieren haalden. Eerst
den 27»ten April werd Bloemfontein weder op de gewone wijze van
water voorzien. ')

Tijdens LORD ROBERT'S halt te Bloemfontein stonden de meest N.
Engelsche troepen nabij Karree-Siding 36 KM. ten N. van de stad.
Nadat de spoorweg tot hier geheel hersteld was (7 April), bleef dit
station tot aan het hervatten der voorwaartsche beweging op 3 Mei
het uiterste station, tot waar treinen liepen. Toen dat oogenblik na-
derde, had men te Karree-Siding eene groote hoeveelheid levensmid-
delen opgeslagen. 2)

Op het W. operatietooneel geschiedde in deze periode weinig bijzon-
ders. LORD METHUEN, die te Kimberley versterkingen ontvangen had,
deed eene vergeefsche poging tot ontzet van Mafeking, terwijl de kolo-
nel PLUMER ter zelfder tijd uit het N. opdrong. METHUEN kwam tot
Warrington aan de Vaalrivier, doch moest daarna terug. De W. Kaap-

') GIHOUARD, blz. 35.
2) Zie omtrent de verpleging tijdens de rust te Bloemfontein het belang-

rijke rapport van den Majoor MURRAY, Assistent Director of I. M. R. „The
halt at Bloemfontein (GIROUARD, blzn. 36—46, en „Notes on Supplies, South
African Campaign" van den Kolonel WARD. Appendices, blz. 255.)
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sehe spoorweg diende hier, evenals in de vorige periode, als commu-
nicatielijn voor LORD MUTHUEN'S macht. Zij werd nu tot Kimberley,
ui ter l i jk tot Warrington, gebruikt. Toen LORD ROBERTS in April de 10e
divisie over zee uit Natal naar de Kaapkolonie deed komen, werd de
grootste helft dier divisie met den divisiestaf naar Kaapstad vervoerd,
en van daar per trein naar Kimberley, waar het hoofdkwartier deu
23sten April aankwam.

In Natal waagde BOLLER opnieuw twee vergeefsche pogingen om
Ladysinith te ontzetten (19 tot en rnet 27 Januari; 5 tot en met 7
Februari). Bij eene volgende poging was hij gelukkiger. Na een hard-
uekkigen strijd, vooral om den Hlangwaneheuvel werd die plaats den
28s'en Februari na een beleg van 118 dagen ontzet. BULLEH bleef voor-
loopig met zijn troepen in de nabijheid van Ladysmith, waar zijn leger
zich herstellen moest. Den 3en Maart was de sterkte:

onder de wapenen: 1752 officieren, 47.731 man,
z iek: 347 „ 8.299 „ .

De Boeren, wier macht op 14.000 man en 20 stukkeu werd geschat,
trokken zich iu de Biggarsbergen terug. Zij betrokken een kamp
bij Glencoe.

Ook hier diende de spoorweg als communicatielijn ; eerst tot Frère,
daarna tot Chieveley, Colenso en ten slotte tot Ladysmith. Groote
diensten bewees hij voor de approviandeering dier plaats na het ontzet.
Ook is de Natal-lijn gebezigd om de 10« divisie, toen deze over zee
naar de Kaapkolonie moest worden overgebracht, per spoor van Lady-
smith naar Durban te verplaatsen.

Den 3en Mei hervatte LORD ROBERTS de voorwaartsche beweging,
richting Pretoria. Zijne macht lelde thans 3J divisie infanterie, 4 cavalerie-
brigades, l divisie bereden infanterie, 102 stukken veldgeschut, 10
zwaardere vuurmondeu , voorts genietroepen en treinen.

De verplegingssterkte van dit leger bedroeg dien dag 1676 officieren,
40.961 man, 17.150 paarden. Voor de korpstreinen waren meer dan
22.000 muilen noodig. Verder had men een grooten trein van 2500
wagens met 40.000 ossen voor het vervoer van de reservemunitie, de
verplegiugscolonnes en den verplegingstrein, welke laatste een minstens
7-daagschen voorraad levensmiddelen medevoerde. Met het oog op den
verwoesten staat van den O.-V. was het noodig ook de troepen, die
daar achterbleven, volledig van transportmiddelen te voorzien. Voorts
werden voor LORD METHUEN'S divisie, voor het gros der divisie A.
HUNTER, dat uit Natal naar Kimberley was overgebracht, en voor de
vliegende colonne, die Mafeking zou ontzetten, 6.000 muilen en 4.000
ossen met bijbehoorende tuigen en transportmiddelen vereischt. Dit alles
was gedurende de 6-weeksche rust te Bloemfontein bijeengebracht. ')

Den 12<™ Mei kwam het hoofdleger te Kroonstad, waar eene 10-daagsche

<) Appendices, blzn. 236 en 255.



473

rust werd gehouden, en den 5en Juni 1900 rukte LORD ROBERTS Pretoria
binnen.

In het W. was LORD METHUEN geleidelijk in de richting van de
hoofdmacht aangetrokken, eerst op Boshof, ten slotte op Kroonstad,
waar hij met zijn troepen op LORD ROBERT'S verbindingen dienst deed.

Inmiddels had LORD ROBERTS te Kimberley eene nieuwe macht ge-
vormd, waarvan het gros van de 10e divisie ouder Generaal A. HUNTER
de kern uitmaakte. Deze hield aldaar de Boeren bezig, terwijl eene
vliegende colonne onder Kolonel MAHON den 17en Mei Mafekiug ua een
beleg van 200 dagen ontzette. Deze troepen werden daarna ook in de
richting van de hoofdmacht aangetrokken.

In Natal had BULLER in Mei de voorwaartsche beweging weer aan-
genomen, de Boereu langzaam voor zich uit drijvend. Den 13en Juui
was hij te Volksrust, het eerste spoorwegstation iu de Z.-A. R.; reeds
22 Juni werd Standertou bezet, eu weinige dagen later reikten zijne
troepen nabij Heidelberg de hand aan eene brigade, die door LORD
ROBERTS van Pretoria in Z.-O. richting vooruitgeschoven was. Den ls'«n

Juni bedroeg BULLER'S gevechtssterkte 38.593 officiereu en minderen;
123 vuurmonden en 13.278 paarden.

Gedurende deze periode van den oorlog blijkt iu de eerste plaats
het groote nut van de lijn Bloemfontein—Pretoria als communicatielijn
voor het hoofdleger ouder LORD ROBERTS. De groote moeielijkhedeu,
die men thans ondervond, sproten voort:

1°. Uit gebrek aan rollend materieel, daar de vijand dit steeds bij
zijn terugtocht in veiligheid bracht.

2°. Uit de noodzakelijkheid om den spoorweg met nieuw personeel
te bemannen. Hoe noordelijker men kwam, des te meer had het per-
soneel zijn post verlaten, of bleek het onwillig.

3°. Uit. de zeer belangrijke schade, door den vijand bij zijn terug-
tocht aan de lijnen toegebracht. Dit laatste maakte, dat, ondanks alle
inspanning om den weg snel te herstellen, de verbinding tusschen het
leger en den spoorweg meermalen verloren ging. Het laatste bereikbare
station werd „railhead"; hier werd alles uitgeladen en verder per as
vervoerd.

Zoo overschreed hel. hoofdkwartier met 2 infanteriedivisie!! den 27sten

Mei de Vaal en kwam te Vereenigiug, het eerste station van de
N. Z. A. S. M. De herstellingstrein was toen nog bezig aan de groote
brug over de Rhenosterspruit, 67 KM. ten Z. van de Vaal, terwijl op
dit gedeelte der lijn nog 2 groote vernielingen en tal van kleine te her-
stellen waren. 10 a 12 dagen zouden nog verloopen, eer de treinen tot
de Vaal konden rijden, en ook hier was de spoorwegbrug vernield.
Intusschen ging het leger door en zou te Johannesburg 114 KM., te
Pretoria 159 KM. van het railhead aan de Rheuosterspruit verwijderd
zijn. In verband hiermede werd de groote trein, die bij den afmarsch
uit Bloemfontein voor 7 dagen levensmiddelen en fourage laden kon,

Mil. Speet. 1906. 32



474

geleidelijk uitgebreid. Hij werd in onderdeelen verdeeld, die elkaar
aflosten, en een voortdurend heen- en weder gaanden stroom in den
rug van het leger vormden om de hoofddistributieplaatsen, waar de
regimentsvoertuigen en de verplegingscolonnes kwamen, te verbinden
met het railhead. Daar reikte men elkaar de hand.

Den 29sten jflej werd Elandsfontein, het knooppunt der Transvaalsche
spoorwegen, door de troepen bereikt. Hier maakte men 8 locomotieven
en 200 wagens buit. De lijn naar het Z. tot aan de Vaal was bijna
niet vernield; daardoor was het mogelijk den zelfden nacht eene der
locomotieven met een zeker aantal ledige goederenwagens Z.-waarts te
zenden tot aan het station Vereeniging, om daar de levensmiddelen
over te nemen van ossenconvooien, die van het railhead verwacht
werden. Door overlading bekortte men de laatste 47 KM. transport,
aangezien de ossenwagens slechts ruim 3 KM. per uur aflegden. Ver-
eeniging werd den 303ten zeer vroeg bereikt; de inhoud van 30 ossen-
wagens was spoedig overgeladen, en vóór den middag van den 30sten
was de trein geladen te Elandsfonteiu terug.

Johannesburg werd den 31a*en Mei door LORD ROBERTS ingenomen.
De geringe schade aan den weg tusschen Elandsfontein en Johannesburg
werd dadelijk hersteld en zoo liep de eerste trein met verplegings-
middelen nog dien dag het station binnen. Korten tijd later volgden
met het oog op een snellen marsch naar Pretoria nog 2 treinen met
verplegingsmiddelen en één met zwaar belegeringsgeschut, dat men
voor eene beschieting der Transvaalsche hoofdstad wellicht noodig
kon hebben. Deze treinen kwamen van de Vaal. Genie-officieren deden
dienst als statiouchefs, infanteriesoldaten met spoorwegkennis bedienden
de lijnen.

Te Johannesburg vond men een aanzienlijken voorraad levensmid-
delen. Bij den marsch naar Pretoria werd een gedeelte hiervan per
spoor overgebracht naar Irene, 1(> KM., ten Z. van Pretoria, waar de
spoorbrug vernield was. Te Pretoria gekomen, werd insgelijks een
treindienst van daar naar het Z. tot Irene ingesteld; de goederen
werden door inboorlingen van den Z. naar den N. oever door de Irene
Drift overgebracht en daarna weder geladen. Wel een bewijs, welk
eene waarde men .aan spoorwegvervoer hechtte.

De Vaalbrug was den Ilen Juni hersteld, die bij Irene op 19 Juni.
Daar de vijand inmiddels opnieuw schade aan de herstelde lijn had
toegebracht in de nabijheid van de Khenosterrivier kon het doorgaand
vervoer tot Pretoria uit het Z. eerst 21 Juni plaats vinden.

Na dien heeft de aanvoer van levensmiddelen per spoor nimmer
gestokt, ondanks alle moeielijkheden, door vernielde lijnen ondervonden,
en niettegenstaande men in alle plaatsen, welke men doorkwam, een
groot aantal armlastigen vond, die verpleegd moesten worden. Gedu-
rende de maand Juni en de eerste helft van Juli liepen nu gemiddeld
8 treinen daags met levensmiddelen, remonten en aanvullingstroepen
van Bloemfontein naar Pretoria. De veelvuldige, hoewel onbeduidende,
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schade op de O.-V. lijnen aan de spoorwegen toegebracht, maakte het
noodig den nachtdienst te staken. Toen konden uit gebrek aan mate-
rieel slechts 6 treinen per etmaal behandeld worden. Eerst na het
hernemen van het gros der machines op het laatste deel der O. lijn
(15—27 September 1900) werd dit beter.

Om een denkbeeld te geven van het drukke spoorwegverkeer in dit
tijdperk zij nog vermeld, dat op het kruispunt Elandsfontein ua her-
opening van de Z.-O. lijn (29 Juli) 2 a 3000 wagons per etmaal behan-
deld werden. Daar het vermogen der spoorwegen, mede door gebrek
aan rollend materieel, zeer beperkt was, werd ieder wenschelijk
troepenvervoer van eenige beteekenis eerst ter dege gewikt en gewo-
gen, alvorens het werd toegestaan. Men ging dan na, hoeveel levens-
middelen daardoor niet vervoerd konden worden, en zoo eenigszins
mogelijk werd er gemarcheerd. ')

Natuurlijk dekte LORD ROBERTS zich tijdens zijne rust te Pretoria naar
alle zijden; vooral naar het O. en het N., waarheen de meeste Boeren
waren teruggegaan. De in 's vijands richting vooruitgeschoven afdee-
lingen werden verpleegd van uit de spoorwegstations Waterval (16
KM. ten N. van Pretoria) en Eerste Fabrieken (14,5 KM. ten O. der
hoofdstad).

De Natallijn bleef gedurende dit tijdperk verbindingslijn voor BULLER.
Den 19en Maart vond voor het eerst doorgaand verkeer plaats tusschen
Durban en Elandslaagte. 13 Juni was BÜLLER te Volksrust, het eerste
station van de N. Z. A. S. M. en reeds den 18en d. a. v. liep de eerste
trein weder door den weinig beschadigden Languekstunnel.

Natuurlijk deed men, zoodra het hoofdleger te Pretoria aangekomen
was, alle moeite om de geheele Natallijn weder in bezit te krijgen, ten
einde op die wijze over eene tweede verbinding met de havens te
beschikken. Bovendien was deze lijn van de kust (Durban) tot Pretoria
slechts lang 511 Engelsche mijlen, terwijl de verbindingen via de
Kaapsche spoorwegen .lang waren 092 E. m. (East London); 741 E. m,
(Port Elizabeth) en 1041 E. m. (Kaapstad).

Daarom werd er onmiddellijk na de inname van Pretoria met alle
krachten ook van de zijde van Elandsfoutein aan de lijn gewerkt. Hier
trok men den herstellingstrein van de W. lijn aan, die tot Mafeking
gekomen was. Den 26st<>n Jul i reikten beide werktreinen elkaar te
Standerton de hand. De eerste treinlading van Durbau kwam 29 Juli
te Pretoria binnen; van af dit oogenblik werd deze lijn een hoofd-
aanvoerweg voor het bezettingsJeger.

De W. Kaapsche spoorweg bleef verbindingsli jn voor de aldaar op-
tredende troepenmacht, en diende verder voor de approviandeering
van het ontzette Mafekiug.

Den 238ten Juli werd de voorwaartsche beweging, nu in O. richting
langs de Delagoabaailijn hervat. Geleidelijk rukte men in een breed

> ) GIROUARD, bizn. 42/43.
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front naar het O., waarbij de linkervleugel aan genoemde spoorlijn
leunde, het centrum het eindpunt van de doode lijn naar Spriugs als
railhead gebruikte, terwijl de rechtervleugel aanvankelijk Heidelberg
aan de Natalliju daarvoor bezigde.

Een constructietrein volgde de O. lijn nog geen 24 uur achter het
leger; daarachter kwamen 8 treinen met levensmiddelen. Verder dan
Bronkhorstspruit, 87 KM. van Pretoria, kon het spoorwegvervoer voor-
loopig niet plaats vinden, omdat tusschen dit station eu Balmoral 2
groote bruggen totaal vernield waren. Van dit punt vonden nu zeer
aanzienlijke transporten plaats, toen het leger verder trok tot Wouder-
fontein, nog 46 KM. ten O. van Middelburg (afstand tot railhead 111 KM.).

Hevige regens hadden de wegen in een allertreurigsten staat gebracht,
zoodat men vele bezwaren ondervond bij de land-transporten. Vandaar,
dat men de lijn voorbij de beschadigde bruggen met behulp van een
muilenwagen, die als verplaatsbare werkplaats diende, zoo spoedig
mogelijk herstelde tot Middelburg.-Op een zijspoor vond men een paar
gebrekkige kolenmijn-rangeermachines; met deze en met een paar uit
trolley's geïmproviseerde goederenwagons werd nu een treindienst
georganiseerd tusschen Middelburg en de coupure in den rug bij
Broiikhorstspruit. Aldus werden dagelijks een paar ton levensmiddelen
over bedoeld interval van 65 KM. vervoerd, totdat op 6 Augustus de
geheele lijn tot Middelburg (152 KM.) weer bruikbaar was, juist toen
de laatste trolley bezweek.

Tegen het midden van Augustus werden op de O. lijn voorbereidin-
gen op groote schaal getroffen voor eene hernieuwde beweging in O.
richting. Dagelijks liepen 4 treinen met levensmiddelen tot Middelburg
en Wonderfontein om daarvan eene tusschenbasis te maken. Generaal
BULLER'S troepen waren inmiddels van Stauderton in N. richting door-
gedrongen tot Belfast, zoodat de transporten voor hunne verpleging
ook ten laste van die lijn kwamen.

Den 24ste« Augustus begaf LORD ROBERTS zich in persoon naar Belfast
en opnieuw werd de O. lijn gedurende eene week overladen met troe-
pen en verplegingsmiddelen. Ue divisie HAMILTON, de brigade SMITH-
DORRIEN, enz. werden aangetrokken. Dagelijks liepen 8 a 10 treinen
op deze lijn, en het was slechts met de grootste moeite, dat men de
kleine stations, waarop uitgeladen werd, kou vrijhouden.

De gevechten bij Bergendal volgden. Den 29sten Augustus werd Wa-
terval-boven, aan het hoofd van de tandradsectie, door de Engelschen
bezet. Een trein met verplegingsmiddelen reed het station binnen, nog
vóórdat het vuren op de omligggende hoogten geheel had opgehouden.

De constructietrein ging onmiddellijk door naar Waterval-onder, aan
den voet van de tandradsectie. De lijn daalt hier 270 M. over nauwelijks
6,5 KM. (2

1
4). De tunnel en de tandradbaan waren ongedeerd, doch de

speciale locomotieven waren weggevoerd. Voorloopig moest men deze
sectie bedienen met gewone locomotieven eu zeer verminderde vrachten-
De capaciteit van deze sectie bedroeg onder deze omstandigheden slechts
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40 trucks per etmaal, welk getal later tot 60 werd vermeerderd, toen
men 2 zware Natalsche locomotieven speciaal voor deze sectie had
aangevoerd. Daarom werd Machadodorp, vóór deze sectie gelegen, tot
een zeer groot levensmiddelendepot ingericht, om van daaruit de centrale
macht en de op de flanken optredende colonnes te voorzien.

Geleidelijk werd nu naar het O. terrein gewonnen, waarbij men nog
op vele moeilijkheden stuitte, doch, nu vrijwel aan het einde van de
lijn gekomen, groote voorraden spoorwegmaterieel buit maakte, wat
den aanvoer van verplegingsmiddelen ten goede kwam. Komatipoort,
aan de Portugeesche grens, werd den 259tea September 1900 bereikt. ')
Twee dagen later waren met veel inspanning alle bruggen tijdelijk
hersteld, en had tnen ééne doorgaande lijn van af Pretoria. Tusschen
28 September en 10 October keerden alle troepen in 102 treinen naar
Pretoria terug. Komatipoort bleef slechts door een zwak detachement
be/et.

Terwijl deze oorlogshandelingen plaats vonden, en de Engelschen zich
geleidelijk van de O. lijn meester maakten, breidden zij zich ook van
Pretoria naar het N. langs de Pietersburglijn uit. Langen tijd was
Pienaarsrivier hier het Noordelijkste spoorwegstation, tot waar het
vervoer plaats vond. Eerst in April 1901 waren de Engelschen tot aan
het e indpunt doorgedrongen.

Het nut der spoorwegen in deze periode spreekt voor zichzelf. De
lijnen tot Pretoria stelden de Engelschen in staat zich te handhaven
in de veroverde republieken, hier versclie troepen, verplegingsmiddelen,
enz. aan te voeren. De lijn Pretoria—Komatipoort deed dienst als
verbindingslijn voor de troepen, die het N.-O. der Z.-A. R. van den
vijand moesten zuiveren. Ook vonden belangrijke troepentransporten
langs deze lijn plaats.

Ten bewijze, welke waarde men aan de spoorwegen als commuuicatiè'n
hechtte, en welke bezwaren men bij den aanvoer ondervond, zij hier
nog vermeld de wijze, waarop de cavaleriedivisie verpleegd werd, toen
zij zich bevond te Barberton, het eindpunt van eene Z. zijlijn van de
O. lijn. De levensmiddelen werden per spoor aangevoerd tot nabij
Kaapmuiden, waar de brug over de Kaaprivier vernield was Hier wer-
den zij overgedragen, opnieuw geladen en per spoor vervoerd naar Avoca,
waar zij in verband met eene vernieling weer overgedragen moesten
worden, om verder over de zijlijn naar Barberton vervoerd te worden.
Op deze lijn, waarop men eenig spoorwegmaterieel, vooral veel loco-
motieven, gevonden had, werd een locale dienst ingesteld. 2)

(Wordt vervolgd.)

') Elders vindt men opgegeven: 24 September. J) GIHOUABD, blzn. 42—46.


